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LEI COMPLEMENTAR N° 200, DE 23 DE JANEIRO DE 20109.
Institui a Politica Municipal de Mobilidade Urbana em Navirai-MS, e da
outras providéncias.

O PREFEITO MUNICIPAL DE NAVIRAI, ESTADO DE MATO GROSSO
DO SUL, no uso de suas atribuigdes legais, faz saber que a Camara Municipal aprovou e ele
sanciona e promulga a seguinte Lei Complementar.

Art. 1° Esta Lei Complementar estabelece a Politica Municipal de Mobilidade Urbana
do Municipio de Navirai, nos moldes previstos no artigo 24 da Lei Federal n°. 12.587, de 03
de janeiro de 2012, e no Plano Diretor Participativo de Navirai.

Parsgrafo tnico. Para os fins desta Lei Complementar, entende-se por mobilidade
urbana o conjunto de deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos e nas
necessidades de acesso ao espago urbano, mediante a utilizagdo dos varios modais de
transporte.

Capitulo I
Dos Principios, Diretrizes e Objetivos Gerais de Mobilidade Urbana
Art. 2° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana obedece aos seguintes principios:

I-  Equidade no uso do espago publico de circulagdo, vias e logradouros:

II- Sustentabilidade no desenvolvimento urbano;

[1I- Planejamento da cidade para as pessoas em primeiro lugar;

V- Priorizagio dos modos ndo motorizados de transporte ¢ do transporte coletivo;

V- Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos servigos de transporte urbano;

VI- Acessibilidade universal, contemplando a mobilidade as pessoas com deficiéncia
e restrigio de locomogdo, permitindo 0 acesso de todos a cidade e aos servigos urbanos:

VII- Seguranga nos deslocamentos das pessoas € de bens;

VIII- Diminui¢io da necessidade de viagens motorizadas;

[X- Fomento a gestdo democratica e controle social do planejamento;

X- Reducdo dos impactos ambientais da mobilidade urbana;

XI- Planejamento urbano que incentive o desenvolvimento econdmico.

Art. 3° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana possui como objetivos gerais:

I-  Em consonéncia com Plano Diretor Participativo, garantir equidade das atividades
no territério e fortalecimento das centralidades, de forma a minimizar a necessidade de
viagens motorizadas e os longos deslocamentos;

[I- Promover o desenvolvimento sustentavel do municipio.

[II- Fortalecer a intermodalidade nos deslocamentos urbanos;
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[V- Garantir o acesso das pessoas com deficiéncia ou restrigio de mobilidade a cidade
€ aos servigos urbanos;

V- Dar condi¢des de mobilidade a populagdo residente em areas desprovidas de
infraestrutura de circulagdo, empregos e servigos, garantindo acesso amplo e irrestrito a
cidade;

VI- Alterar a matriz de divisdo modal da cidade, de modo a aumentar a participagdo
de viagens em néo motorizados e coletivos;

VII- Promover o transporte ndo-motorizado;

VIII- Incentivar a implantagio do servigo de transporte coletivo urbano;

[X- Mitigar os custos ambientais, sociais e econdmicos dos deslocamentos de pessoas
e cargas;

X- Promover a seguranga no trénsito e reduzir o namero de acidentes;

XI- Resolver problemas pontuais do sistema viario, trinsito e estacionamento na
cidade;

XII- Buscar solugdes para evitar que as rodovias sejam utilizadas para a fungdo urbana;

XIII- Harmonizar o planejamento urbanistico com 0 estimulo ao desenvolvimento
econdmico.

Art. 4° A Politica Municipal de Mobilidade Urbana orienta-se pelas seguintes diretrizes:

- Integragio do Plano de Mobilidade Urbana de Navirai a politica de
desenvolvimento urbano e respectivas politicas setoriais de habitagdio, saneamento basico,
planejamento e gestdo do uso do solo;

[I- Promogdo de mecanismos de avaliagdo conjunta dos impactos de projetos
publicos e privados sobre a mobilidade urbana; ;

[II- Promogdo de mecanismos de avaliagdo conjunta dos projetos de transporte e
circulagfio e seus impactos no desenvolvimento urbano;

[V- Priorizagdo dos modais de transportes néo motorizados sobre os motorizados:

V- Incentivo do deslocamento a pé para a realizagdo de viagens curtas;

VI- Formulagdo de politicas de mobilidade urbana que considerem o deslocamento a
pé como um importante modal de transporte;

VII- Promogdo da bicicleta como um importante modal de transporte urbano,
especialmente para viagens de curta € média distancia;

VIII- Priorizagdo dos servigos de transporte coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

[X- Promogdo da racionalizagdo do uso do transporte motorizado individual;

X- Inclusdo da gestdo de estacionamento na pauta do planejamento urbano municipal,
considerando-a como ferramenta de gestdo da demanda;

XI- Conciliagdo do transporte urbano de cargas aos outros modais de transporte, de
modo que a atividade néo influencie de maneira negativa na mobilidade urbana do municipio;

XII- Promogdo de campanhas voltadas & conscientizagdo da populagé@o sobre seguranca
viria e 4 adequagiio do comportamento de motoristas, ciclistas e ped?;//
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XI11I- Estabelecimento de indicadores de monitoramento para a anélise da eficicia dos
programas e campanhas voltadas para a educagdo no trénsito;

XIV- Estimulo do desenvolvimento cientifico-tecnolégico e o uso de energias
renovaveis e menos poluentes;

XV- Estimulo & implantagio de programas de controle de ruidos e de poluigéo sonora;

XVI- Disponibilizagdo de informagdes aos cidaddos, de modo a apoiar a escolha da
melhor opgéo de transportes;

XVII- Promogdo da participagdo da populagdo em todo o processo de implantagdo das
agdes previstas no Plano de Mobilidade Urbana de Navirai;

XVIII- Prestagdo de contas periddicas & sociedade a respeito do andamento do Plano
durante sua implementagéo e revisoes;

XIX- Sensibilizacio da populagiio sobre os custos reais e demais externalidades
associados aos varios modais de transporte.

Capitulo 11

Do Plano de Mobilidade Urbana de Navirai

Art. 5° Aprova o Plano de Mobilidade Urbana de Navirai, de acordo com 0 Anexo
Unico, parte integrante desta Lei Complementar, que constitui a implantagdo, gestdo e
monitoramento cujas finalidades sdo o enfrentamento dos problemas de mobilidade atuais e 0
planejamento para a condugdo do municipio a um cenario de mobilidade urbana mais eficaz e
humanizada.

Paragrafo dnico. O Plano de Mobilidade Urbana de Navirai apresenta, além do
diagnostico da mobilidade na cidade, diretrizes, estratégias e agdes precipuamente para as
seguintes demandas:

a) Acessibilidade de calgadas e pedestrinizagao;

b) Solugdo de conflitos do sistema vidrio e transito;

¢) Solugdes para a demanda de estacionamento na area central;
d) Regulamentago de transporte de cargas ¢ fretamento;

e) Diretrizes para o sistema cicloviério;

f) Diretrizes para sistema de transporte coletivo urbano.

Art. 6° O Plano de Mobilidade Urbana de Navirai é parte integrante desta Lei
Complementar e suas diretrizes, prazos e metas devem ser cumpridos em sua plenitude,
sujeitando-se 0s agentes publicos as cominagdes legais em caso de negligéncia ou
descumprimento. L
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Art. 7° A regulamentagdo dos servigos de transporte publico coletivo deverd prever:

I- Diretrizes e principios para garantir a qualidade da prestagdo do servigo de
transporte piblico coletivo, promovendo um sistema democratico e inclusivo;

II- Diretrizes e principios aplicdveis & prestagdo dos servigos de transporte coletivo
publico municipal, padrdes esperados e metas de nivel de servigo para o sistema;

[1I- A criagdio de sistema de informagdo aos usudrios;

IV- A garantia de opgdes de transporte para pessoas com deficiéncia através da
adaptagiio da frota e da infraestrutura de transporte publico;

V- A promogdo do fortalecimento de érgdos de regulagéo e mecanismos de controle do
sistema de transporte publico, a regularizagdo e formalizagdo da execug@o dos servigos, por
meio de contratos de concessdo ou permissdo, em observancia a Lei Federal n°. 8.987, de 13
de fevereiro de 1995;

VI- A atualizagdo de competéncias do érgdo publico vinculado ao poder Executivo
Municipal.

Art. 8° A regulamentagdo das infraestruturas do sistema municipal de mobilidade
urbana deverd ser compativel com o Plano Diretor e com as legislagdes de posturas
municipais e uso e ocupagdo do solo, especialmente quanto:

I- Aos programas de arborizagio urbana;

II- Aos programas de iluminagdo publica;

III- As diretrizes para mobiliario urbano e regulamentagdo de publicidade em areas
publicas:

V- As diretrizes para implementagdo de calgadas e ciclovias e infraestrutura associada
em novos loteamentos: e

V- A regulamentagiio de diretrizes de acessibilidade e conectividade vidria para
parcelamento do solo nas areas de expansao.

Art. 9° A regulamentagdo da operagdo e o disciplinamento do transporte de carga e
fretamento particular de veiculos na infraestrutura viaria deveré ser proposta em até 120 dias
da publicacdo desta Lei Complementar e deve prever:

I- O estabelecimento de diretrizes e normas;

[I- A especificagdo de areas e horarios de carga e descarga e estacionamento; e
III- Restrigdes de operagdo e circulagdo;

[V- Requisitos para o transporte coletivo fretado de trabalhadores e estudantes.

Art. 10. A regulamentagdo dos polos geradores de trafego devera prever:

I- A consolida¢do da normatividade existente para criar regulamentagéio consistente
com as diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana de Navirai; e /’ .
/
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II- A atribuigdo de competéncia a orgdo para autorizar a implantagdo ou reforma de
edificagdes classificadas como polos geradores de trafego.

Art. 11. A regulamentag@o das areas de estacionamentos publicos e privados, gratuitos
ou onerosos, devera prever:

[- Plano de gestdo da oferta de estacionamento incluindo necessidade de redugdo e
aumento de vagas por area;

I[I- A definicio da modalidade de operagdo/contratagdo e tecnologias para a gestdo de
estacionamento em via publica, considerando as disposi¢des do Plano de Mobilidade Urbana;
e

I1I- Incentivos para estacionamentos privados em areas definidas como prioritérias.

Capitulo I11

I
Das Disposicdes Gerais

Art. 12. A Politica Municipal de Mobilidade Urbana em Navirai terd a gestdo da
Prefeitura Municipal, com o acompanhamento do Conselho da Cidade de Navirai -
CONCIDADE/NAVIRAI, por meio da Cdmara Setorial de Mobilidade Urbana, com todas as
competéncias ja definidas na Lei Municipal n.” 1950/2015.

Art. 13. As avaliagdes, revisdes e atualizagdes do Plano de Mobilidade Urbana de
Navirai ocorrerdo em prazo ndo superior a 10 (dez) anos.

§ 1° As revisdes periodicas serdo precedidas da realizagdo de diagndstico e de
prognostico do sistema municipal de mobilidade urbana, e deverdo contemplar minimamente:

I - Andlise da situagio do sistema municipal de mobilidade urbana em relacdo aos
modais, aos servigos e a infraestrutura de transporte no territério do Municipio, a luz dos
objetivos e estratégias estabelecidos, incluindo a avaliagdo do progresso dos indicadores de
desempenho;

Il - Avaliagdo de tendéncias do sistema municipal de mobilidade urbana, por meio da
construgdo de cenarios que deverdo considerar horizontes de curto, médio e longo prazo.

§ 2° A avaliagdio do progresso dos indicadores de desempenho a que se refere o inciso I
deste artigo deverd levar em consideragdo os relatérios anuais de balango relativos a
implantagdo do Plano de Mobilidade Urbana e seus resultados, realizados pelo orgdo da

administragdo municipal responsével pelo planejamento e pela gestio da mobilidade em
Navirai.
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Art. 14. As despesas decorrentes desta Lei Complementar correrdo por conta de
dotacdes orgamentdrias proprias, suplementadas se necessario.

Art. 15. Esta Lei Complementar entra em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as

disposi¢des em contrario.

Navirai-MS, 23 de janeiro de 2019.

< JOSE IZAURI DE MACEDO

- Prefeito Municipal

| Publicado no Diario Oficial
¥ ‘ dos Municipios
[Ediqéo L35 gl 104 12049

Ref. Projeto de Lei Complementar n° 09/2018
Autor: Poder Executivo Municipal
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PLANO DE MOBILIDADE
URBANA DE NAVIRAI

1. APRESENTACAO

A mobilidade urbana, definida como condicéo em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espago urbano, sempre interferiu nos modos de vida dos habitantes da
cidade. Por conseguinte, é pelo planejamento dela, notavelmente por meio de planos de
mobilidade, que sdo definidas as condi¢des associadas a mobilidade urbana: as intervencdes
fisicas, operacionais, institucionais, normativas e até mesmo politicas e sociais que devem ser
realizadas em horizontes temporais definidos.

Em 2012 foi sancionada a Lei 12.587, que torna obrigatdria a formulagao de planos de
mobilidade e, além disso, institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana. A Lei
de Mobilidade prevé instrumentos que melhorem a mobilidade como um todo, sendo
determinado, com base no Estatuto da Cidade, que cidades com mais de 20.000 habitantes
devem elaborar planos de mobilidade urbana, estes integrados aos seus planos diretores
municipais, o que representa um avanco no que diz respeito ao estabelecimento de um

arcabouco legal para a apropriada gestao, fiscalizacdo e operacdo dos meios de transporte.

Também, em 2013 foi criado o Conselho da Cidade de Navirai, que passou a monitorar e

discutir as politicas de desenvolvimento urbano do municipio.

Neste cendrio esta inserido o processo de elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana de
Navirai. O presente documento apresenta os principios, objetivos e diagndstico da mobilidade
urbana de Navirai, relacionando o conjunto de diretrizes, estratégias e a¢des voltadas a sua
implementacdo e trazendo as bases para a configuracdao de Projeto de Lei que instituird a

politica urbana de mobilidade no municipio.

Trata-se de um caderno de orientacdo para gestdo da demanda e melhoria da oferta e que
indica um conjunto de medidas a serem executadas pelo poder publico, pelo setor privado ou
pela sociedade para atendimento do bom planejamento no que concerne a mobilidade

urbana.
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2. PRINCIPIOS

Sao principios do Plano de Mobilidade Urbana de Navirai:

- Equidade no uso do espaco publico de circulagao, vias e logradouros;

- Sustentabilidade no desenvolvimento urbano;

- Planejamento da cidade para as pessoas em primeiro lugar;

- Priorizagdo dos modos ndo motorizados de transporte e do transporte coletivo;
- Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigcos de transporte urbano;

- Acessibilidade universal, contemplando a mobilidade as pessoas com deficiéncia e restri¢ao

de locomogdo, permitindo o acesso de todos a cidade e aos servigos urbanos;
- Seguranca nos deslocamentos das pessoas e de bens;
- Diminuicdo da necessidade de viagens motorizadas;
- Fomento a gestdo democratica e controle social do planejamento;
- Reducdo dos impactos ambientais da mobilidade urbana;

- Planejamento urbano que incentive o desenvolvimento econémico.
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3. OBJETIVOS

Sao objetivos do Plano de Mobilidade Urbana de Navirai:

- Em consonancia com Plano Diretor Participativo, garantir equidade das atividades no
territério e fortalecimento das centralidades, de forma a minimizar a necessidade de viagens

motorizadas e os longos deslocamentos;
- Promover o desenvolvimento sustentavel do municipio.
- Fortalecer a intermodalidade nos deslocamentos urbanos;

- Garantir o acesso das pessoas com deficiéncia ou restricdo de mobilidade a cidade e aos

servigos urbanos;

- Dar condi¢des de mobilidade a populagdo residente em areas desprovidas de infraestrutura

de circulagdo, empregos e servigos, garantindo acesso amplo e irrestrito a cidade;

- Alterar a matriz de divisdo modal da cidade, de modo a aumentar a participagdo de viagens

em ndo motorizados e coletivos;
- Promover o transporte ndo-motorizado;
- Incentivar a implantag¢do do servico de transporte coletivo urbano;
- Mitigar os custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas;
- Promover a seguranga no transito e reduzir o nimero de acidentes;
- Resolver problemas pontuais do sistema viario, transito e estacionamento na cidade;
- Buscar solucgGes para evitar que as rodovias sejam utilizadas para a fungdo urbana;

- Harmonizar o planejamento urbanistico com o estimulo ao desenvolvimento econ6mico.
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4. DIAGNOSTICO

4.1 CARACTERIZACAO SOCIO-URBANISTICA, DADOS E ESTATISTICAS

4.1.1 Localizagao
O Municipio de Navirai estd localizado préximo a BR 163, a 352 km da capital do Estado.

A cidade possui acesso a rodovias que a ligam aos principais centros produtivos consumidores
do pais. O municipio faz parte da Microrregidao do Cone Sul, na qual também estdo inseridos os

Municipios de Juti, lguatemi, Itaquirai, Eldorado e Japora.

LA 'h':l.x_'

Figura 1 — Vista aérea com mapa das principais vias de Navirai — Fonte: Google Earth.

A Principal via de acesso a Navirai é a BR-163, estrada de importancia nacional, que liga o pais

de norte a sul. A BR-487 e a MS-489 ligam Navirai ao Estado do Parana. A MS 141 liga Navirai a

regido do vale do Ivinhema e ao leste do estado.
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Kota mats rdpida para o desemolimento

Figura 2 - Mapa do Municipio de Navirai

4.1.2 Aspectos Socioecondomicos
Demografia

Segunda a base de dados dos Censos Demograficos realizados pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE), a contagem da populacdo para caracterizacdo demografica de

Navirai aponta para a aceleragdo do aumento da populagdao do municipio entre 2006 e 2014.
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Figura 3 - Populagdo Total do Municipio de Naviraf
Fonte: Elaborado a partir de IBGE (2014a, 2014b, 2014c).
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Em 2016 a populagdo estimada do municipio era de 52.367 habitantes.

Quanto as caracteristicas da populagao em termos de zona de ocupagdo, ha um crescimento

da populagdo urbana, no periodo de 2000 a 2010, de 31,21%, enquanto a populagdo rural

9 R
%:z_r" 7.69%

2000 2007 2010

reduziu em 10,78% no mesmo periodo.
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Figura 4 - Populagdo por zona no Municipio de Navirai
Fonte: Elaboracgdo a partir de IBGE (2014a, 2014c).

Um dos indicadores socioeconOmicos utilizado para caracterizar a qualidade de vida do
municipio é o IDHM. Os dados disponiveis permitem demonstrar a evolucdo do indicador no

municipio de 1991 a 2010 (Figura 5).
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Figura 5 - IDHM do Municipio de Naviraf
Fonte: Elaborado a partir de PNUD (2013).
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A evolugdo do IDHM de Navirai indica melhora na qualidade de vida local ao longo das ultimas
duas décadas. O IDHM de 0,700 é maior do que o verificado nas ultimas duas décadas, com
crescimento de 22% nos ultimos 10 anos da pesquisa, indicando que o municipio passou de
uma situacao considerada muito baixa, em 1991, passando para baixo em 2000 e para alto em

2010.

Produto Interno Bruto (PIB)

Dentre os 79 municipios sul-matogrossenses Navirai apresentou o 82 maior PIB a precos do
consumidor (RS 925 milhdes), e a evolugdo do PIB municipal, no periodo de 2002 a 2011, uma

taxa média de crescimento de 4,88%.
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Figura 6 - PIB municipal em milhGes de 2002 a 2011, a pregos de 2011
Fonte: Elaborado a partir de IBGE (2013a).

Verifica-se um incremento na curva de crescimento de 2002 a 2011, o que resultou em taxa
acumulada de crescimento de 51,61%. Mesmo com uma queda no PIB em 2005, de 4,4%, a
recuperacdo ocorre a partir de 2006, mantendo a tendéncia de alta do periodo. Essas
oscilagGes no PIB foram reflexos de um baixo dinamismo na agropecuaria e na industria, que
tiveram queda no valor agregado da produgao, de 36% e 22,7%, respectivamente, em 2005. Os

servicos aumentaram 6% o valor agregado de produgdo, em 2005.

Com relacdo ao PIB per capta, o municipio apresentou o valor de RS 19.218 em 2011 sendo o

272 no ranking do Estado. A evolucdo do PIB per capta teve um crescimento menor do que o
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PIB devido ao aumento na populagdo do municipio, com uma taxa acumulada de crescimento

de 22% de 2002 a 2011.
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Figura 7 - PIB per capta municipal em reais de 2002 a 2011 a pregos de 2011
Fonte: Elaborado a partir de IBGE (2013a).

Com relagdo a participagao dos setores no valor agregado da produc¢do, a agropecudria teve
gueda na participacao de 2000 a 2007, seguida de uma recuperagao de 2008 a 2011, quando
participava com 16,11% no valor agregado da produgdo. A industria teve aumento da
participacdo de 2000 a 2004, mas passa a perder participa¢do de 2004 a 2007, recuperando de
2008 a 2011, quando participava com 32,01% do valor agregado da produgdo (Figura 8).
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Figura 8 - Participagdo dos grandes setores da economia no Valor Agregado da Produgdo do Municipio- 2000 a 2011
Fonte: Elaborado a partir de IBGE (2013a)
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4.1.3 Aspectos Fisicos Socio-espaciais
A area urbana atualmente demarcada pelo Perimetro Urbano de Navirai é de 17.733.057,45

m2, que equivalem a 1.773 hectares. A densidade demografica urbana é de 30,9 habitantes por

hectare.

Quanto as unidades cadastrais imobiliarias, de acordo com a Tabela 1, de um total de 25.627

imdveis, 8.936 estdo vagos em Navirai, totalizando 34,86% dos imdveis urbanos.

Tabela 1 - Unidades Cadastrais Imobilidrias

Uso Quantidade %
Residencial 14.711 57,40
Comercial 1.524 5,95

Servigos 351 1,37

Industrial 34 0,14

Templo 71 0,28
Vago 8.936 34,86
Total 25.627 100,00

Fonte: Cadastro Imobilidrio PMN Fev/2014

Das unidades cadastrais mobilidrias ndo residenciais, hd um total de 3.140 unidades, de

diferentes tipos de empresas.

4.1.4 Legislagao e Instrumentos de Planejamento
Lei complementar n. 061/2006 — PLANO DIRETOR DE NAVIRA[
Lei complementar n. 063/2006 — Cddigo de Obras — alterado pela lei n. 76/2008 e 126/2012
Lei Complementar n. 062/2006 — Institui o novo Cédigo de Posturas
Lei Complementar n. 67/2007 — Zoneamento, Uso e Ocupacdo do Solo
Lei complementar 049/2004 — Politica Municipal do Meio Ambiente
Lei 1401/2008 — Cria o Conselho Municipal de Transporte e Transito

Lei 1950/2015 — Cria o Conselho da Cidade de Navirai
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4.1.5 Dados e Estatisticas Relativos a Mobilidade

Frota de Veiculos

Tabela 2 - Frota de veiculos

Variavel Navirai
Automoveis 11.743
Caminhdes 940
Caminhdes-trator 315
Caminhonetes 2.336
Caminhonetas 487
Micro-6nibus 46
Motocicletas 6.997
Motonetas 2.998
Onibus 174
Outros 1.157
Trator de rodas 1
Utilitarios 137
TOTAL DE VEICULOS 27.331

Fonte: Ministério das Cidades, Departamento Nacional de Transito - DENATRAN - 2014

Acidentes de Transito

Tabela 3 - Acidentes de transito em Navirai no periodo de janeiro de setembro de 2015

N2 Acidentes | Acidentes Acidentes
Més Acidentes com ’c?m Feridos Fatal envolv. Infragdes | Embriaguez
danos vitimas Motos

JANEIRO 34 18 16 20 0 17 227 6
FEVEREIRO 37 15 22 24 0 22 182 6
MARCO 37 16 21 26 0 20 225 5
ABRIL 29 10 19 23 0 17 101 7
MAIO 40 19 21 35 0 21 191 9
JUNHO 23 12 11 19 0 8 178 5
JULHO 40 21 19 22 0 14 299 2
AGOSTO 41 13 28 39 0 23 226 10
SETEMBRO 38 15 23 29 0 19 255 5
RESULTADO 319 139 180 237 0 161 1.884 55

Fonte: Policia Militar do Estado de Mato Grosso do Sul- Dados do 22 GPM/Transito
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4 o desenwolumento

Acessibilidade

Levantamento realizado pela Geréncia de Obras no periodo de 11/07/2015 a 11/08/2015
visitou 1.350 estabelecimentos comerciais na drea central e verificou 1.293 esquinas da
cidade, a fim de analisar o panorama geral quanto ao atendimento de itens bdsicos das

normas atuais de acessibilidade. O resultado do levantamento é expresso nos graficos a seguir.

Grafico 1- Verificagdo de esquinas quanto a existéncia de rebaixamento para acesso de cadeirantes

m Com
rebaixamento

Grafico 2- Verificagdo de estabelecimentos comerciais quanto a existéncia de rampa de acesso

B Com rampa
adequada

Grafico 3- Verificagdo de estabelecimentos comerciais quanto a existéncia de sanitario acessivel

M Sanitario
acessivel

M Sanitario sem
acessibilidade
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4.2 DESCRICAO DAS CONDICOES URBANAS

4.2.1 Desenho Urbanistico

A estrutura urbana inicial de Navirai é formada por um quadrildtero, marcado por um
octégono central, de onde saem oito vias radiais. Este poligono com darea aproximada de
4.000.000 m? é cercado por oito vias tangenciais. Esta regido é a area mais antiga da cidade,
cujas quadras sao, na maioria, de 90m x 90m. Com o decorrer dos anos, devido a implantacdo

de novos loteamentos que ndo seguiram o mesmo tracado anterior, esta malha urbana de

Navirai foi perdendo sua continuidade.
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Figura 2 - Mapa urbano em que se verifica o tragado inicial e as primeiras tendéncias de expansdo
Fonte: Prefeitura Municipal de Navirai.
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4.2.2 Pavimentagdo das Vias
Aproximadamente, 80% das vias publicas da drea urbana possuem pavimentacdo asfaltica.

A lei de Parcelamento do Solo vigente exige a pavimenta¢cdo como condicdo a aprovacdo de

novos loteamentos.

A malha vidria pavimentada encontra-se em parte degradada, em muitos locais devido ao fim
de vida uatil, em outros devido a ma qualidade do pavimento. A¢Ges de recapeamento e tapa-
buracos sdo frequentemente executadas pela Prefeitura, porém, ainda que continuas, nao

conseguem sanar definitivamente os problemas de degradac¢do do pavimento asfaltico.

4.2.3 Calgadas e Passeio Publico

Verifica-se grande heterogeneidade na situagdo das calcadas e passeio publicos da cidade de
Navirai. A responsabilidade pela sua constru¢do e manutengdo, segundo a legislagcdo
municipal, é dos proprietdrios dos iméveis adjacentes. No entanto, a falta de existéncia e de
exigéncia de padronizagdo, provocou uma grande desorganizacdo dessa estrutura, resultando

numa problematica que se exemplifica por:

- Descontinuidade do pavimento (lotes ora com, ora sem passeio publico pavimentado);
- Passeio publico com largura insuficiente ou tracado sinuoso;

- Passeio publico com tipo de pavimento inadequado;

- Obstaculos no passeio publico devido ao posicionamento de equipamentos urbanos (postes,

lixeiras, arvores, totens, etc);

- Obstaculos no passeio publico devido a intervengdes indevidas dos proprietarios dos lotes

(degraus, rampas, bancos, ornamentos, jardinagem, etc);

- Descumprimento das normas de acessibilidade universal: declividade acentuada, auséncia de

rebaixamento, auséncia de piso podo-tatil, etc.

4.2.4 Saneamento

Praticamente 100% da populacdo é atendida por rede de abastecimento de agua. A rede

publica de esgotamento sanitario atualmente atende cerca de 40% da popula¢do urbana.
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Quanto a rede de drenagem de aguas pluviais, 85% da extensdo das via publicas possuem esta
infraestrutura. Contudo a cidade sofre com problemas de saturacdo da rede existente, bem da

destinacdo do volume de aguas drenadas.

4.2.5 Energia e Equipamentos Publicos

Praticamente 100% da popula¢do urbana e rural é atendida por rede de distribuicdo de energia

elétrica.

O municipio dispde de locais de prestacdo de servigos publicos — escolas, unidades de saude,

reparticGes de atendimento — distribuidos na drea urbana e rural.
Atualmente o municipio dispde de um hospital municipal e um hospital particular.

Ha também dois campus de universidades publicas e duas unidades de faculdades particulares,
além de duas grandes unidades de formagdo técnica e tecnoldgica. As instituicdes de ensino

superior e tecnoldgico se concentram principalmente na regido nordeste do perimetro urbano.

A drea urbana conta ainda com dois parques de lazer, um estadio de futebol e dois complexos

esportivos, estes Ultimos em ainda em construcdo ou em situa¢do de subfuncionamento.

4.3 DESCRICAO DO SISTEMA VIARIO

4.3.1 Hierarquizagao

Na concepgao do desenho urbanistico original de Navirai, o sistema vidrio era composto por
vias principais radiais e tangenciais, com larguras padronizadas, interligadas por vias menores,

constituindo um sistema bem planejado aquele contexto.

Com a expansdao urbana e surgimento de novos bairros, o planejamento inicial foi
abandonado, de modo que o sistema vidrio resultante incrementou sua complexidade e
passou a ter alguns gargalos, principalmente pela negligéncia na planificacdo da interligacao

entre os novos bairros e por casos de descontinuidade de vias.

A caracterizacdo do sistema vidrio atual, ja contemplando aspectos gerais de planejamento

para sua expansdo no horizonte de uma década, foi recentemente efetuada no ambito das
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tratativas da revisdo do Plano Diretor do municipio, em que se descreve a seguinte

hierarquizag¢do das vias:

Anel Vidrio: via de circulagdo rapida que devera contornar a drea urbanizada, partindo da
BR-163, contornando a cidade, ao norte, passando pela MS-141, seguindo até a MS 489,
gue da acesso ao Porto Caiud, seguindo até a MS-141 ao sul da cidade no entroncamento

com a BR-163.

Vias principais: sdo as vias radiais e transversais que servem de acesso a cidade, ligando
com eixos rodoviarios. Av. Amambai, Av. Campo Grande, Av. Weimar Gongalves Torres,
Av. Amélia Fukuda, Av. Caarapd e Rua Mato Grosso. S3o caracterizadas por interse¢ées

em nivel, com acesso aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o

transito entre as regides da cidade.

HIERARQUIA VIARIA

LEGENDA
Ny = == Anel Vidrio
Aeroports ™ v —_— Rodovias

f / s \ViaS Principais
r/ = \/ias Estruturais
y / Vias Coletoras

Figura 10 - Mapa da hierarquia viaria de Navirai
Fonte: Minuta proposta da revisdo do Plano Diretor Participativo
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Ill- Vias estruturais: vias urbanas, auxiliares as vias principais, que fazem ligacdo entre os

bairros.

IV- Vias coletoras: destinadas a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de entrar
ou sair das vias estruturais ou arteriais, possibilitando o transito dentro das regides da

cidade.

V- Vias locais: vias de transito lento, destinadas ao acesso local ou a areas restritas. Sdo vias

de uso residencial.

VI- Vias locais das ZEIS: vias de transito lento, destinadas ao acesso local ou a areas restritas,

dentro de loteamentos sociais. S3o vias de uso residencial.

VII- Vias Parque: vias projetadas para margear as areas de vdrzeas. Serdo classificadas como

vias estruturais na hierarquia vidria.

4.3.2 Estruturagdo Urbana Quanto aos Modos de Transporte

A estruturacdo das vias publicas em Navirai foi concebida e executada atendendo ao sistema
tradicional do século XX, que contempla basicamente um leito carrogavel pavimentado para o

transito de veiculos motorizados e calcadas em desnivel para o passeio publico de pedestres.

A observacdo da infraestrutura existente revela que o sistema viario de Navirai vem sendo
projetado e executado considerando fundamentalmente o transito de veiculos motorizados de
transporte individual e de carga. Em alguns empreendimentos recentes, tanto sociais quanto
privados, verifica-se a tendéncia de estreitamento das calcadas, em detrimento das

necessidades dos pedestres.

N3o existe malha cicloviaria, apenas uma ciclofaixa bastante degradada num trecho da Av.
Amambai, além de estarem em fase implantac¢do duas ciclovias, sem, contudo, existir o projeto

de um sistema cicloviario.

Quanto a outros modais, ndo existe estruturacdo viavel.
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4.3.3 Sistema Viario da Zona Rural

A zona rural de Navirai é servida pelas rodovias pavimentadas BR-163, MS-141 e um pequeno
trecho da BR-487. As rodovias MS-489 e MS-145, ndo pavimentadas, integram também o

sistema vidrio da zona rural do municipio.

Além das mencionadas rodovias, existem 30 estradas de dominio municipal, nenhuma delas
pavimentada, que servem ao transito dos moradores e trabalhadores da zona rural, ao

escoamento da producdo e ao transporte coletivo de estudantes da zona rural.

O Assentamento Juncal, com acesso pela MS-145, é um importante polo gerador de trafego da

zona rural, porém sem area urbana relevante.

4.3.4 Distrito de Porto Caiua

O municipio de Navirai possui oficialmente, além do distrito sede, o distrito de Porto Caiud. O
local, as margens do Rio Parand com acesso pela MS-489, possui cerca de 500 habitantes e

urbanizagao incipiente.

Pesam, porém, sobre o local, impasses de ordem ambiental e de propriedade imobilidria, que
talvez inviabilizem o progresso da urbanizacdo na area em que atualmente esta demarcado o
distrito. Considerando esta questdo, bem como a realidade do local — populagdo pequena e

estagnada, o distrito de Porto Caiud ndo sera tratado no Plano de Mobilidade Urbana.

4.4 DESCRIGAO DOS SERVICOS DE TRANSPORTE

4.4.1 Transporte Coletivo Urbano

Ndo ha sistema de transporte coletivo em operagdao em Navirai.

4.4.2 Transporte Coletivo Escolar Rural

Existem em operacdo 22 linhas de transporte escolar atendendo aos alunos da zona rural de
Navirai, sendo 18 delas operadas diretamente pelo Poder Publico Municipal e quatro

terceirizadas.
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O sistema possui boa organiza¢do das linhas, veiculos em bom estado de conservagdo e

abrangéncia consideravel, demonstrando-se suficiente e eficaz em sua finalidade.

4.4.3 Transporte Particular de Trabalhadores

Algumas empresas viabilizam de forma particular o transporte coletivo de trabalhadores,
destacando-se a USINAV, Frigorifico JBS, Amidos Navirai, Copasul, Usina DECOIL (municipio de

Iguatemi) e Frango Bello (municipio de Itaquirai).

N3o ha regulamentagdo no ambito da legislagdo municipal para esse servigo. As empresas o
fornecem de forma direta ou, na maior parte das vezes, sob contratacdao de frota terceirizada.
Como ndo ha regulamentagao, ndo hd qualquer controle publico ou fiscalizagdo sobre esse

servigo.

4.4.4 Transporte de Cargas e Fretamento

N3do existe regulamentacdo acerca do transporte de cargas e fretamento na area urbana de
Navirai. O que se verifica sdo normativas de circulacdo pontuais expressas por meio de

sinalizagdo vertical de transito.

4.4.5 Servicos de Taxi e Mototaxi
O municipio possui regulamentagdo para os servigos de taxi e mototaxi.

O servico de taxi opera de forma rudimentar, com corridas a preco combinado. No entanto,
atende a demanda, que ainda ndo se mostra relevante em termos quantitativos e qualitativos.

Atualmente existem quatro pontos de taxi, quais sao:
- Ponto 1: Av. Weimar Gongalves Torres

- Ponto 2: Terminal Rodoviario

- Ponto 3: Av. Amélia Fukuda

- Ponto 4: Av. Amambai

O servico de mototaxi é altamente demandado, muitas vezes suprindo o publico

potencialmente usudrio do sistema de transporte coletivo urbano que ndo existe. A
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regulamentac¢do e controle do servico de mototaxi é bastante eficaz, tendo o Poder Publico

municipal conseguido minimizar conflitos que, em outras cidades, sdo comuns nesse sistema.
Atualmente existe seis pontos de mototaxi, quais sao:

- Ponto 1: Av. Weimar Gongalves Torres

- Ponto 2: Av. Amélia Fukuda

- Ponto 3: Av. Iguatemi

- Ponto 4: Av. Jatei

- Ponto 5: Av. Caarapd

- Ponto 6: Av. Amambai

4.5 RESULTADO DA PESQUISA DE MOBILIDADE

Entre os dias 22 de setembro e 31 de outubro de 2015 foi disponibilizado questionario
eletronico a populagdo para o levantamento de informac¢Oes e detecgcdo dos problemas e

perspectivas da populagdo acerca da mobilidade urbana de Navirai.

O questiondrio foi acessado e respondido por 269 cidaddos. O contelddo do mesmo e os

respectivos resultados sdo demonstrados nos graficos a seguir.

Gréfico 4- Questdo 1 da Pesquisa de Mobilidade

Como habitualmente é seu deslocamento
didrio?
250
200
150
100
50
0 : — . .
De automével De bicicleta A pé De taxi,
ou moto mototaxi ou
similar
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Kota mats rdpida para o desenolimento

Gréfico 5- Questdo 2 da Pesquisa de Mobilidade

Enquanto pedestre, o que mais o aborrece?

160
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Falta de faixas de  Obstaculos ou Alta velocidade  Desrespeito dos

pedestre pouca largura das dos automoveis ciclistas
calgadas

Gréfico 6- Questdo 3 da Pesquisa de Mobilidade

Se houvesse na cidade estrutura ciclovidria, vocé:
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Passaria a usar a Usaria mais a Reclamaria do J4 utilizo a
bicicleta nos bicicleta somente espaco retirado bicicleta na
deslocamentos para lazer dos automéveis maioria dos meus
didrios deslocamentos
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Kota mats rdpida para o desenolimento

Gréfico 7- Questdo 4 da Pesquisa de Mobilidade

Se Navirai passasse a oferecer transporte coletivo por meio de
linhas de 6nibus, vocé:
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seria usuario, desdeseria usudrio, desde utilizaria, caso
que os que as tarifas houvesse conforte
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fossem rapidos o
bastante
Gréfico 8- Questdo 5 da Pesquisa de Mobilidade
Na sua opinido, a principal melhoria no contexto da mobilidade
urbana seria:
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condicGes de  estruturaciclovidria  condicGes de de transporte
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pedestres e deslocamentos de  para reduzir os democratizar a
acessibilidade das bicicleta tempos de mobilidade urbana
calgadas deslocamento
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Gréfico 9- Questdo 6 da Pesquisa de Mobilidade
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Em relagao as condi¢oes de mobilidade que a cidade oferece no
dia-a-dia, vocé se considera

Insatisfeito Pouco satisfeito Satisfeito Muito satisfeito

Embora a pesquisa ndo tenha seguido rigidamente a metodologia cientifica e estatistica

(populagdo ndo estratificada), os resultados expressam realidades e tendéncias validas para o

diagndstico da mobilidade urbana municipal.

As seguintes inferéncias principais sao extraidas do resultado da pesquisa:

a)

b)

c)

d)

Os deslocamentos diarios sdo predominantemente em modos motorizados de

transporte individual, cenario indesejado a sustentabilidade da mobilidade urbana.

A situacdo das calgadas e passeio publico quanto a transitabilidade e acessibilidade é o

principal problema na busca da pedestrinizacao.

A questdo cultural é um enfrentamento primordial. Embora se verifique uma parcela
bastante relevante da populagdo ja propensa a modificar seus habitos de mobilidade,
a maior parte ainda se mostra resistente a ado¢do de modos ndo motorizados ou
coletivos de transporte. O teor de algumas respostas das questGes abertas revela, por
exemplo, a opinido de varios cidaddos que consideram que melhorar a mobilidade
urbana passa por aumentar o espago para o transito e estacionamento de veiculos

automotores, com maior velocidade.

Embora com razoavel equilibrio nas opinides acerca de um futuro sistema de
transporte coletivo, predomina o desejo de que o mesmo ofereca conforto aos

usuadrios, em detrimento da agilidade e até mesmo do preco da tarifa.
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e) O baixo indice de satisfacdo da populagdo pesquisada, comparado ao teor das demais
respostas, revela ndo uma possivel precariedade da mobilidade urbana em Navirai,
mas um provavel sentimento de auséncia de acdes estratégicas por parte do Poder
Publico quanto ao tema, ou entdo um descompasso entre as acles realizadas e a

percepcao do cidadao, de modo que este se sinta desassistido.

4.6 IDENTIFICAGAO DAS PRINCIPAIS DEMANDAS DA MOBILIDADE URBANA

Com relagdo a situacdo presente da mobilidade urbana em Navirai, verificam-se quatro

questdes cujo enfrentamento ja é demandado, as quais sao:
Acessibilidade de calgadas e pedestrinizagao

Solugdo de questdes pontuais no sistema viario/transito
Estacionamento na area central

o 0o T w

Regulamentacdo do Transporte de Cargas e Fretamento

4.6.1 Acessibilidade de Calgadas e Pedestrinizacao

A politica nacional de mobilidade tem como uma de suas diretrizes prioritarias a busca pela
pedestrinizacdo e acessibilidade universal. A despeito disto, a populacdo de Navirai expressa
dificuldades no dia-a-dia por conta da problematica expressa no item 2.3, a saber, a falta de

continuidade e padronizacdo das calgadas e passeio publico.

Assim, é primordial o enfrentamento dessa questdo, estabelecendo um plano de agdo para a

regulagdo do passeio publico em toda a drea urbana.

4.6.2 Questoes Pontuais do Sistema Viario e Transito

O levantamento de informacgdes acerca do sistema vidrio e transito demonstrou a necessidade

de solucdo técnica de algumas questdes de conflito ou saturacdo, dentre as quais se destacam:

- Cruzamento da Rua Osaka com Av. Dourados;
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- Cruzamento das Ruas Panama e México/Alagoas com Av. Weimar G. Torres;

- Cruzamento da Rua Bahia com Av. Amélia Fukuda;

- Cruzamento da Rua Emilia Z. Napolitano com Av. Iguatemi;

- Rua Finlandia;

- Av. Amambai: entre Av. Norte-Sul 1 e Av. Artémio Paganotte;

- Rua dos Jardins;

- Cruzamento entre Av. Weimar G. Torres, Av. Jatei e Rua Délia;

- Cruzamento entre Av. Ponta Por3 e Av. Gléria de Dourados/Av. Fatima do Sul;
- Rotatdrias da Av. Campo Grande com Av. Fatima do Sul e Av. Brasil;

- Cruzamento da Rua Miranda com Rua Yokohama;

- Cruzamento da Av. Amélia Fukuda com Av. Mato Grosso/Av. Caiug;

- Cruzamento da Av. Dourados com Av. Bataguassu/Av. Nelci Goncalves de Simas.

Deverdo ser abordadas propostas para solucdo ou minimizacdo dos problemas nesses locais,
norteando-se pelas diretrizes da politica nacional de mobilidade urbana bem como pelas
praticas modernas de urbanismo, a saber, a humaniza¢do do transito e mobilidade prioritaria

para pedestres e modos ndo motorizados ou coletivos.

4.6.3 Estacionamento na Area Central

Verifica-se o viés de iminente saturacdo da oferta de vagas de estacionamento na regido

central da cidade, especificamente na area de concentracdo do comércio.

Problema ndo exclusivo de Navirai, a caréncia de estacionamento é consequéncia do
crescimento populacional e, principalmente, do crescimento da frota de veiculos automotores

decorrente da maior facilidade de acesso da populagdo a esse bem.

Deverdo ser estudadas propostas para tentativa de reversdo desse viés, atentando para as
diretrizes do planejamento de uso e ocupa¢do do solo e expansdo urbana, bem como

buscando alternativas com foco na reduc¢do da demanda por estacionamento na area central.

30



PLANO DE MOBEILIDADE
URBANA DE NAVIRAI

n » =%,
W)
| | |

-

oo oo

4.6.4 Regulamentacgao do Transporte de Cargas e Fretamento

Como ndo ha instrumento legal que regulamente o transporte de cargas, assim como
transporte particular de trabalhadores e outras modalidade de fretamento em Navirai, devera

ser proposta a implementacao desta regulamentacao.

4.7 IDENTIFICAGAO DE TENDENCIAS PARA ANTECIPACAO DO PLANEJAMENTO

Considerando as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana e os conceitos
contemporaneos para qualidade de trafego e convivéncia urbanos, e levando em conta
também a tendéncia de crescimento populacional de Navirai, que num horizonte préximo
deve alcangar os 60 mil habitantes, linha diviséria para novas demandas de mobilidade urbana,
é necessario estabelecer o planejamento de diretrizes e a¢Ges para condicionar a cidade a
atender essas demandas, bem como para reverter tendéncias de crescimento de demandas

impossiveis de serem absorvidas.

Assim, destacam-se dois eixos fundamentais de planejamento que devem ser trabalhados:

4.7.1 Criagao de Sistema Cicloviario

E necessario planejar uma rede de ciclovias e/ou ciclofaixas para viabilizagio do estimulo a

este modo de transporte.

Devem ser propostas as definicGes de como esse sistema deve ser implantado, destacando:
- Qual espaco das vias serd ocupado;

- Quais as ligagdes devem ser executadas e qual o esboco de tracado preliminar;

- Quais rotas devem ser priorizadas no cronograma de execu¢ao;

- Quais as estratégias de integracdo das rotas e do sistema cicloviario com outros modais;

- Infraestrutura e politicas para estacionamento de bicicletas.
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4.7.2 Diretrizes para Sistema de Transporte Coletivo Urbano

O transporte coletivo urbano ainda ndo é uma demanda pela qual exista relevante pressao da

populacdo, entretanto dois fatores elevam esse tema a condi¢do de necessaria tratativa:

a) O crescimento populacional e a expansdo horizontal da cidade, que cada vez mais
aproximam Navirai de um cendrio no qual o transporte coletivo urbano sera

indispensavel,

b) As préprias diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana, além daquelas contidas no
Plano Diretor, que, em consonancia a politica nacional de mobilidade, visam a
incentivar os modos de transporte coletivo em detrimento do transporte individual

motorizado.

By

Dessa forma, mostra-se fundamental planejar as premissas que conduzam a implantagdo

desse sistema de modo organizado, funcional e eficiente.
Para tanto, devem ser trabalhadas propostas quanto a:

- Estimulos para viabilizagdo da implementacdo e operacionalizagcdo do sistema, de modo
gue se possam testar alternativas até que o atingimento da sustentabilidade econémica do

mesmo;

- Adequacdo do sistema viario a fim de torna-lo ou manté-lo compativel com o futuro fluxo

dos veiculos do transporte coletivo, bem como os equipamentos urbanos relativos;

- Apontamentos quanto as tecnologias que deverdo ser adotadas ou priorizadas a fim de

minimizar os impactos urbanisticos e ambientais decorrentes da implantagdo do sistema.
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5. DIRETRIZES, ESTRATEGIAS E AGOES

A partir dos objetivos do Plano e do diagndstico de mobilidade de Navirai, os itens a seguir
apresentam as diretrizes, estratégias e acdes a serem praticadas como medidas para

concretiza¢do do Plano de Mobilidade Urbana de Navirai.
5.1 ACESSIBILIDADE DE CALCADAS E PEDESTRINIZAGAO

5.1.1 Exigéncia de Projeto e Execug¢ao da Calgada em Edificag6es Novas

A Geréncia de Obras ou o 6rgdo que vier a ser responsavel pelo planejamento urbanistico
devera, no processo de andlise do projeto arquitetonico para concessdo de Alvard de
Construcgdo, exigir o projeto executivo da calgada e passeio publico que atenda a norma NBR

9050 da ABNT.

De igual modo, para concessdo do Habite-se fica condicionada a execuc¢do da calgada e passeio

publico conforme o referido projeto.

Tal medida passa vigorar imediatamente a partir da aprovagao do presente Plano.

5.1.2 Elaboragao de Cartilha de Padronizacao de Calgadas

Devera ser elaborada Cartilha que apresente os padrdes para construcdo, reforma e
regularizacdo das calgadas da cidade, considerando a diversidade de situacGes existentes

atualmente.

A Cartilha deve traduzir as recomendagdes do Cddigo de Obras do municipio, da NBR 9050 e
da Lei n.2 13.146/2015, apresentando diagramas e situagBes exemplo que norteiem os
municipes e os profissionais de Engenharia e Arquitetura na elaboracdo de novos projetos e
nas intervencdes necessdrias para adequar as calgcadas, rampas, faixas de pedestre e todo o

conjunto de caminhabilidade da cidade, possibilitando plena mobilidade e acessibilidade.
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A Cartilha devera ser elaborada por equipe técnica competente, contratada ou designada pela
Prefeitura Municipal de Navirai, no prazo de 180 dias a partir da aprovacdo do Plano de
Mobilidade de Navirai. Dever-se-do tomar por fundamento os padrdes basicos de referéncia
das cartilhas de calgcadas dos municipio de Blumenal-SC e Belo Horizonte-MG. O conteludo da
Cartilha deve ser analisado e aprovado pelo Conselho da Cidade antes de sua distribuicao, bem

como receber parecer do CMDPD- Conselho Municipal dos Direitos da Pessoa com Deficiéncia.

5.1.3 Exigéncia de Regularizagao das Calgcadas

Apds publicada a Cartilha de Padronizacdo de Calgadas de Navirai, a Prefeitura devera
promover agdo para a regularizagdo das calcadas existentes a fim de tornar os passeios

publicos transitdveis e acessiveis.

A referida agdo pode consistir em campanha educativa associada a notificagdo impositiva aos
contribuintes ou interven¢do direta da Prefeitura para executar as obras necessarias a

regularizacao.

As metas para a estratégia de regularizagdo das calgadas, a partir da publicacdo da Cartilha,

sdo:
- Trés anos para as areas comerciais e prédios publicos;
- Seis anos para o complemento do quadrilatero central;

- Oito anos para os demais bairros.

5.2 QUESTOES DO SISTEMA VIARIO E TRANSITO

Foram analisados os casos dos principais conflitos de trafego na area urbana e a seguir sdo

apresentadas as recomendagdes para solu¢do ou minimizagdo desses conflitos.

E recomendado, ainda, que, antes da implementagdo definitiva, cada solucdo, sempre que
possivel, seja testada mediante demarcacdo ou sinalizacdo proviséria, se necessdrio com
acompanhamento de agentes de transito, a fim de verificar sua efetividade e capacidade de

adaptacdo da populagdo, bem como verificar possiveis aprimoramentos.
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5.2.1 Dispositivo Auxiliar em Cruzamentos

O Anexo | apresenta o desenho da concepcado basica de dispositivo auxiliar para reducdo de
velocidade e orientacdo do fluxo de veiculos em cruzamentos criticos entre avenidas e ruas

com demanda de trafego mais elevado.

Esse dispositivo auxilia na solucdo dos seguintes conflitos verificados:
- Cruzamento da Rua Osaka com Av. Dourados;

- Cruzamento da Rua Emilia Z. Napolitano com Av. Iguatemi;

- Cruzamento da Rua Miranda com Rua Yokohama.

O dispositivo pode ser também gradualmente aplicado a outros cruzamentos que venham a
apresentar conflitos de trafego que demandem reducdo de velocidade e/ou orientagdo de

fluxo.

5.2.2 Rotatdrias no Centro Comercial

O Anexo Il apresenta o projeto basico de um sistema planejado para minimizar os conflitos
atualmente verificados na regido do centro comercial, cruzamentos entre a Av. Weimar

Gongalves Torres e as Ruas México/Alagoas e Panama/Bahia.

O projeto consiste na transformacdo das Ruas Panama e Bahia em mao Unica, sentido
contrario as Ruas México/Alagoas, na constru¢do de uma semi-rotatdria no cruzamento entre
a Av. Weimar Gongalves Torres e as Ruas Panama/Bahia e no fechamento da rotatdria do
cruzamento entre a Av. Weimar Gongalves Torres e as Ruas México/Panama para transforma-

la em uma semi-rotatdria analoga.

O projeto contempla também a demarcacdo de ciclovias e as adequacgdes para travessia de

pedestres e acessibilidade na regido.

5.2.3 Transformagdo de Ruas em Vias de Sentido Unico

Além das Ruas Panama e Bahia, recomenda-se também a transformacdo vias de sentido Unico

as seguintes:
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- Rua Finlandia, sentido da Av. Iguatemi para Av. Caarapg;

- Rua Ddlia, sentido centro.

5.2.4 Cruzamentos de Avenidas em 90° ou Pequeno Angulo

O Anexo lll apresenta o projeto basico, incluindo a previsao de ciclovia, para solugdao de forma
a evitar a sinalizacdo semafdrica, ao menos por alguns anos, dos conflitos resultados da grande

demanda de trafego nos seguintes cruzamentos:

- Cruzamento entre Av. Ponta Por3 e Av. Gléria de Dourados/Av. Fatima do Sul;

- Cruzamento da Av. Amélia Fukuda com Av. Mato Grosso/Av. Caiud;

- Cruzamento da Av. Dourados com Av. Bataguassu/Av. Nelci Gongalves de Simas;
- Av. Amambai: entre Av. Norte-Sul 1 e Av. Artémio Paganotte.

O projeto pode também ser aplicado, com as devidas adaptacdes caso a caso, ao cruzamento
de outras avenidas a fim de organizar trafego de alta demanda mantendo a seguranga aos
ciclistas e o acesso mais seguro possivel aos pedestres, tornando os espacos da cidade

desfrutaveis mesmo na presenca de grande quantidade de veiculos.

5.2.5 Grandes Rotatdrias da Av. Campo Grande

A Geréncia de Obras, ou 6rgdo de planejamento urbano competente, deverd elaborar, em até
90 dias apds a aprovacao deste Plano, projeto de adequac¢do das rotatérias do cruzamento

entre a Av. Campo Grande e as Avenidas Fatima do Sul e Brasil.

O projeto deve contemplar, além do direcionamento eficaz do fluxo de grandes veiculos que
demandam os locais inclusive como rota rodovidria, a acessibilidade e o conforto a ciclistas e

pedestres como principio fundamental de sua concepgao.

5.2.6 Praca Prefeito Euclides Antonio Fabris

O Anexo IV apresenta o projeto basico para a reconfiguracdo do trafego na regido da Praca

Prefeito Euclides Antbénio Fabris, ponto de encontro de grande parte do trafego de Navirai.
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O projeto contempla a maior acessibilidade aos pedestres, sistema ciclovidrio, redugdo de
velocidade e organizacdo do fluxo e estacionamento de veiculos, tornando a regido da praca e

imediagGes mais humanizada.

As solucdes propostas no projeto podem ser testadas mediante demarcacdo/sinalizacdo
provisdria para avaliar sua eficdcia e a capacidade de adaptacdao da populagdo, bem como
estudar os impactos para determinar a possivel necessidade de outras medidas, como

adequacgdes no trafego da Rua dos Jardins.

Sugere-se que, em seguida as intervengdes que melhores a mobilidade, sejam aplicadas
medidas para revitalizagdo da praga em si, a fim de aumentar a demanda de pedestres e dar o

sentido pleno de humanizagdo a este importante marco histérico de Navirai.

5.2.7 Av. Amambai- Regiao do Jardim Paraiso e Parque Industrial

O Anexo V apresenta a concepcao basica que deve nortear o projeto de revitalizacdo da Av.

Amambai, importante via de acesso de Navirai.

O planejamento contempla e o projeto definitivo deve conter:

- Substituicdo da ciclofaixa existente por ciclovia em toda a extensdo da via;

- Duas faixas de circulagdo de veiculos ao menos no sentido centro-bairro;

- Manutencao de canteiro central em largura suficiente a possibilitar o retorno de veiculos;
- Alargamento do passeio publico na regido do Jardim Paraiso;

- Dispositivo de cruzamento seguro de pedestres na regidao da Escola Milton Dias Porto.

A Prefeitura devera elaborar o projeto de revitalizacdo em até 90 dias apds a aprovagdo deste

Plano.

5.2.8 Reorganizacdo da Preferéncia de Trafego na Area Central

Por conta do planejamento para o sistema ciclovidrio, para preparacao dos eixos de transporte
coletivo e para reorganizacdo do trafego, as seguintes vias deverdo ser transformadas em vias

preferenciais de trafego:
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- Rua Higino Gomes Duarte, entre Rua Yokohama e Av. Bataguassu;

- Rua Baltazar Rocha, entre Rua Arlete Maria Lima da Silva e Av. Nelci Gongalves de Simas;
- Rua Riachuelo, entre Rua Jamil Selem e Av. Jatei;

- Rua Julio Soares de Souza Filho, entre Rua Dinamarca e Av. Pantanal;

- Rua Fortaleza, entre Rua Angela Favero Franciscatti e Av. Bataipor3;

- Rua José Bonifacio, entre Rua Ceara e Av. Gldria de Dourados;

- Rua Porto Esperancga, entre Rua Miranda e Av. Fatima do Sul.

5.2.9 Sentido Unico na Frente das Escolas

O grande fluxo de veiculos nos horarios de entrada e saida de alunos nas escolas de ensino

infantil e fundamental é fator causador de conflitos didrios nesses locais.

A fim de mitigar os conflitos ocorrentes nesses hordrios, sem, contudo, gerar um desarranjo
permanente na usabilidade das vias aos transeuntes das imediacGes, recomenda-se adotar o
sentido Unico de trafego nas vias em que haja acesso de escolares, somente no quarteirdo em
gue esteja esse acesso e somente nos horarios de entrada e saida de alunos, ou outra forma

que melhor atender a essa necessidade.

Dessa forma, uma sinalizacdo de restricdo de sentido deve ser inserida no cruzamento do
quarteirdo da escola, com a ressalva de que a sinaliza¢cdo se aplica tdo somente nos hordrios
de entrada e saida de alunos, por exemplo, das 6h30 as 7h30, das 11h as 13h30 e das 16h30 as
17h30.

A solucdo pode ser testada em uma ou mais escolas, inicialmente com a orientagao de agente

de transito para adequar culturalmente os usudrios.

A Geréncia de Obras, ou 6rgdo de planejamento urbano, deverd definir as escolas prioritarias e

aplicar a solugdo gradativamente até que os conflitos sejam minimos.
5.2.10 Redugdo de Lombadas

A Geréncia de Obras, em até 180 dias, devera efetuar estudo técnico visando a reducgdo o

quanto possivel do nimero de lombadas nas vias de trafego, substituindo-as por dispositivos
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que produzam maior eficiéncia no transito ou simplesmente eliminando-as, quando for

determinado ser o caso.

5.2.11 Diretrizes para Polos Geradores de Trafego

Em consonancia com o Plano Diretor Participativo, fica determinado que os polos geradores de
trafego — escolas, universidades, supermercados, shopping centers, bancos, unidades
industriais, etc — devem atender a licenciamento urbanistico especial, apresentando o E/V-

Estudo de Impacto de Vizinhanga.
O EIV ndo sera exigido para igrejas e templos de todo culto.

O EIV devera apresentar as solu¢Bes para a mitigacdo de potenciais conflitos de transito e

estacionamentos, de forma a minimizar os impactos na mobilidade urbana.

O EIV deverd ser analisado e aprovado pela Geréncia de Obras, com parecer do Conselho da

Cidade.

5.3 ESTACIONAMENTO NA AREA CENTRAL

Os principios e objetivos do Plano de Mobilidade Urbana, associados a outras diretrizes de
planejamento do uso e gestdo do solo urbano, tenderao a redefinir o conjunto dos fatores que

pressionam pela demanda de vagas de estacionamento.

Estdo em curso as revisdes do Plano Diretor Participativo e da Lei de Zoneamento, Uso e
Ocupacao do Solo. Assim como no presente Plano, as tratativas embasadas na prioriza¢ao da
cidade para as pessoas e ndo para as coisas produzirdo os desejados efeitos de médio e longo
prazo a fim de encaminhar o desenvolvimento da cidade em rota que ndo conduzird aos

problemas que ora se enfrenta.

Contudo, ja estd instalado o cenario de saturacdo do estacionamento na area do comércio do
centro da cidade, o qual precisa ser enfrentado. E sabido que a solu¢do convencional também
gera os problemas convencionais, porquanto, a fim de evita-los, a proposta consiste no

enfretamento do problema em trés etapas, com as seguintes medidas, nessa ordem:
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a) Utilizagdo dos “miolos” vazios dos quarteirdes;
b) Utilizacdo de terrenos particulares ainda desocupados;
¢) Implantagdo de estacionamento rotativo com primeira hora isenta.

Essas medidas exigirdo adaptacdo de costumes e esforco de setores da sociedade civil,
principalmente do segmento do comércio, de modo que o poder publico e as liderancas da
sociedade civil precisardo manter iniciativa constante na estratégia de convencimento dos

agentes e usudrios até que as transformacgdes sejam plenamente efetivadas.

5.3.1 Utilizagdo dos miolos vazios dos quarteirées

Verifica-se que existem dreas sem edificacdo no fundo de alguns imdveis comerciais, em
determinados quarteirdes formando um conjunto de area livre que pode ser utilizada para

criar vagas de estacionamento que serviriam aos empresarios e trabalhadores do comércio.

Uma evolucdo dessa ideia seria a implantacdo, nessas areas, de dispositivos de

estacionamento vertical.
A implanta¢do dessa medida exige um esforgo conjunto entre:
- Proprietarios dos imdveis, que precisardao concordar em destinar as areas e abrir corredores;

- Lojistas, que precisardo realizar investimentos e também adaptar a si e aos funcionarios a

ocupar tais vagas;

- Poder Publico, que devera manter a iniciativa e o didlogo com as partes envolvidas, além de

eventualmente realizar investimentos ou conceder incentivos para viabilizar a medida.

5.3.2 Utilizagao de terrenos particulares ainda desocupados

Da mesma forma que nos miolos dos quarteirdes, existem no centro comercial da cidade
terrenos sem edificacdo ou outro uso, os quais podem ser destinados a exploracdo comercial

da atividade de estacionamento.

Tendo que o presente Plano tem por principio a cidade para as pessoas em detrimento dos

veiculos, além do estimulo a reducdo do trafego motorizado, seria contraditério ao interesse
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publico que o 6nus com a criagdo de novas vagas de estacionamento recaia sobre o poder

publico. Dessa forma, estabelecem-se duas diretrizes:

- (suprimido pelo Poder Legislativo,

através da Lei Complementar n2 200.2019)

b) O investimento na criacdo de vagas em terrenos particulares se incumbe aos agentes
privados, dos quais os interessados sdo mormente os lojistas e/ou proprietarios de

imodveis na regido do centro comercial.
Dessa forma, a implantacdao da medida ird requerer o esforgo conjunto das seguintes partes:

- Lojistas e Proprietarios dos imdveis, que precisarado realizar investimentos e também adaptar

a si e aos funcionarios a ocupar as vagas;

- Poder Publico, que devera manter a iniciativa e o didlogo com as partes envolvidas e fornecer
licenciamento especial para a atividade de estacionamento nesses lotes, além de

eventualmente conceder incentivos transitérios a fim de viabilizar a medida.

5.3.3 Estacionamento Rotativo com a Primeira Hora Isenta

De médio a longo prazo, com o desenvolvimento da cidade, ou em curto prazo por
inflexibilidade dos agentes de uma ou mais partes, é possivel que as duas medidas acima se

tornem insuficientes a demanda por estacionamento na regido do centro comercial da cidade.

Nesse caso, a diretriz € a implantacdo de sistema de estacionamento rotativo com isengao
para a primeira hora. Para que seja vidvel e atenda ao interesse publico, a implantacdo do

sistema deve seguir as seguintes diretrizes complementares:
a) Possuir arquitetura simples e operacionalizacdo tdo automatizada quanto possivel;

b) Ser implantado somente quando economicamente sustentavel levando em conta a

isencdo da primeira hora; ou

c) Receber subsidio privado (lojistas e/ou proprietarios dos imdveis), nunca publico, para

sua manutencgao.
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5.4 REGULAMENTAGAO DE TRANSPORTE DE CARGAS E FRETAMENTO

O Poder Executivo deverd, no prazo de 120 dias a partir da aprovag¢ao do presente Plano,
encaminhar ao Conselho da Cidade minuta de projeto de lei para regulamentacdo de
transporte de cargas e veiculos de fretamento no ambito da drea urbana do municipio, o qual

deve contemplar, dentre outras disposic¢des, diretrizes para os seguintes pontos:
- Horarios permitidos para carga e descarga de mercadorias;

- Restri¢Oes de circulagao para determinadas categorias e portes de veiculos;

- Requisitos para o transporte coletivo de trabalhadores e estudantes;

- Regras para estacionamento de veiculos de grande porte no perimetro urbano.

5.5 DIRETRIZES PARA SISTEMA CICLOVIARIO

O Anexo VI apresenta o mapa com o planejamento da rede ciclovidaria de Navirai. Os
investimentos na expansado da rede cicloviaria deverdo se pautar pelo referido mapa. De igual
modo, projetos de intervengdo (urbanizagdo, pavimentagdo) nas vias demarcadas deverdo, de

imediato, contemplar a implantagao da ciclovia.

O ¢6rgdo de planejamento urbano, com aval do Conselho da Cidade, definira a ordem de

priorizagdo dos investimento na rede cicloviaria.

Além do mapa diretor, o sistema ciclovidrio deve ser incentivado no municipio a partir das

seguintes diretrizes:

- Implantagdo de estacionamento para bicicletas nos polos geradores de trafego e em outros
locais estratégicos, cujas politicas serdo definidas pelo 6rgdo de planejamento urbano em

conjunto com o Conselho da Cidade;
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- Investimento em educagdo para estimulo ao uso da bicicleta;

- Incentivo as iniciativas que incrementem a disponibilidade de bicicletas e a disposicdo ao seu
uso, como locacdo a baixo custo ou mesmo a disponibilizacdo gratuita de bicicletas com
controle automatizado pelo uso de aplicativos, a exemplo do que j& ocorre em grandes

centros urbanos.

5.6 DIRETRIZES PARA SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO

O futuro sistema de transporte publico de Navirai dever3, a fim de ser sustentavel e ocasionar
o menor impacto urbanistico e ambiental possivel, ser instituido segundo as seguintes

diretrizes:

a) O sistema de transporte publico devera possuir arquitetura simples e baseada em

maxima automatizacao, de forma a:

- Realizar a integracdo entre linhas de forma eletrénica, ndo necessitando de terminais

fisicos de transbordo;

- Ter custo operacional reduzido, possibilitando tarifas menores, com a menor

necessidade de recursos humanos para operacionalizagao;
- Oferecer seguranca a partir da desnecessidade de circulagdo de moeda;
- Ser agil e pontual, por conta da operacao simplificada;

- Oferecer acesso a informagdo aos usudrios por meio de aplicativos e outros meios

possiveis gracas a informatizacdo e automatizacgdo.
b) O planejamento das linhas devera considerar:
- O respeito a hierarquia viaria estabelecida no Plano Diretor;

- Que os pontos de parada estejam em harmonia com o conjunto de elementos da

mobilidade urbana;

- A aprovacao dos tracados e pontos de parada pelo Conselho da Cidade.
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c) Os veiculos e locais de transbordo do transporte coletivo deverdo ser completamente

adequados a acessibilidade universal.

d) O sistema de transporte coletivo ndo devera impactar na ocupacdo de areas publicas
como pragas, pargues e canteiros centrais. No caso dos canteiros centrais, admitir-se-

do intervencgdes pontuais caso justificadamente estratégicas.

e) Os veiculos de transporte coletivo deverdo ser dotados de estrutura de integragdo com
a rede cicloviaria, por exemplo, com Onibus capazes de transportar bicicletas, interna

ou externamente.

f) Os veiculos de transporte coletivo deverdo fazer uso de tecnologias eficientes e, tanto
quanto possivel, limpas, por exemplo, com uso de combustiveis provenientes de

fontes renovaveis.

g) Os locais de estacionamento e garagem dos veiculos deverdo ser estrategicamente
localizados, respeitar as diretrizes de uso e ocupac¢do do solo e passar por aval do

Conselho da Cidade antes de sua consolidacdo.

5.7 REVITALIZAGAO DA AV. WEIMAR GONGALVES TORRES

Considerando o principio da cidade para as pessoas, propde-se como diretriz para a regido
comercial da Av. Weimar Goncgalves Torres que sejam alargadas as calcadas, a partir da

transferéncia de parte da area do canteiro central.

O Anexo VIl apresenta o esbo¢o da proposta. A locacdo dos equipamentos urbanos do
desenho é apenas ilustrativa, devendo haver projeto técnico que organize sua disposicdo. A
Geréncia de Obras devera providenciar o projeto no prazo de 180 dias apds a aprovagao deste

Plano.
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6. CONCLUSOES

O Plano de Mobilidade Urbana de Navirai, a partir de levantamentos, pesquisa e diagnéstico,
aponta diretrizes e estratégias envolvendo a¢des que visam a direcionar a atua¢do sobre o
sistema de mobilidade urbana, buscando corrigir problemas atuais e preparar o municipio para

demandas que estdo por vir.

Isso requer ndo somente as acles ja elencadas, mas também desdobramentos que gerarao
outras agdes consequentes, porquanto hd que se contar com iniciativa e monitoramento

constantes para que o planejamento de ora tenha plena eficacia.

Deve-se considerar a continuidade deste processo de planejamento com a finalidade de
acompanhar a evolugdo da dinamica urbana por meio do aperfeicoamento das ferramentas de
planejamento nele estabelecidas e sua adequacdo as novas realidades a serem conformadas

em cendrios futuros, permitindo sua efetividade no embasamento da tomada de decisoes.

O Plano de Mobilidade Urbana Navirai é um instrumento que garante a equidade na utilizacdo
dos espacos urbanos, ou seja, as cidades deixam de ser para os automaéveis e voltam a ser das
pessoas. Pedestres, ciclistas e transporte publico passam a ter prioridade nas vias da cidade,

dividindo igualmente o espaco com os veiculos automotores.

O plano foi desenvolvido com agGes e propostas voltadas as PESSOAS, e a implementacdo das
ferramentas aqui descritas possibilitara a construcdo de uma cidade mais humana, com

melhor qualidade de vida e desenvolvimento sustentavel.
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ROTATORIAS AV. WEIMAR
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ANEXO IV
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AV. AMAMBAI—-
DIRETRIZ BASICA
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Rota mais rdpida para o desenolinento
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*A locagdio dos equipamentos urbanos & apenas ilustrativa.
Estudo técnico determinard a melhor disposigdo, conforme disposi¢do do item 5.7

ANEXO VI
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Rota mais rdpida para o desenvolimento

PLANO REVITALIZAGCAO
AV. WEIMAR G. TORRES
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